Ladungs- und Beforderungssicherheit bleiben
auch weiter im Fokus der Aufmerksamkeit der
Gerichte. Folgende zwei Entscheidungen aus den
Bereichen Schwer- bzw. Sondertransporte sowie
Lebensmitteltransporte zeigen dies eindeutig.
Dazu unsere kurzen Praxistipps fiir Frachtfiihrer.
Interessant ist zudem eine Entscheidung des OLG
Kdln, die die Anforderungen an die Organisation —— ,
eines Warenumschlagbetriebs zulasten des e i) A Rechtsanwilte
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Das OLG Bamberg (Az.: 3 U 2/13) hatte sich am 09.04.2014 mit einem Schwertransport
eines 46,60 Meter langen und 50 Tonnen schweren Brickentragers zu befassen, den der
Fuhrunternehmer erst auf der Baustelle abgelehnt hatte, weil der vom Absender
angebotene Transportbock zur Fixierung des Stahltragers auf seinem LKW nach Ansicht
des Fahrers ungeeignet war. Mit seiner Schadensersatzklage wegen der Bauverzégerung
landete der Absender dann eine Bauchlandung:

,ES istgem. § 412 1 1 HGB Sache des Absenders fur eine beférderungssichere Verladung
zu sorgen®, wiederholten die Richter das Grundprinzip der Ladungssicherheit in ihrem
Urteil. Zwar habe der Fuhrunternehmer bei Schwerlasttransporten Hinweispflichten im
Vorfeld auf erkennbare Mangel der Beférderungssicherheit hinzuweisen, doch missen
diese ihm dann als Nichtwarenfachmann auch ins Auge springen. Bei Spezialfrachten (50 t
Last) und schwierigen Transportbedingungen (gebogene Trager) gibt es zwar eine
Koordinationspflicht des Fuhrunternehmers fir die Kompatibilitat zwischen
Transportmitteln und Transportfahrzeug zu sorgen. Fur die Kompatibilitat zwischen
Transportmittel und Transportgut hat der Fuhrunternehmer aber nicht zu sorgen, betonten
die Richter aus Mittelfranken. Und weil sie die Transportbécke als Verpackung im Sinne
von § 411 HGB einstuften, sahen sie die Verantwortung fur die fehlende
Beforderungssicherheit alleine beim Klager und wiesen dessen Klage ab.

Praxistipp: Daher nicht nur bei Sondertransporten im Vorfeld des Transportauftrages
eingereichte Unterlagen des Absenders uber Transportgut und -mittel auf evidente Fehler
der Kompatibilitat zwischen Transportfahrzeug und -mittel prifen.

Kurzlich wurde eine Entscheidung des OLG Koéln vom 20.03.2012 (Az.: 3 U 2/11) zur
Beforderungssicherheit bekannt, die einmal mehr den Grundsatz betont, dass der
FrachtfUhrer grds. nur fur die Betriebssicherheit, der Absender aber fur die
Beforderungssicherheit des Gutes verantwortlich ist. Nach der Entscheidung musste ein
FrachtfUhrer fur die Beschadigung von Lebensmittelkonserven in Dosen und Glasern
folglich nicht haften, weil der Absender als Warenspezialist das zu transportierende Gut
nicht so gestaut und befestigt hatte, dass es nicht durch eine normale, vertragskonforme
beférderungsbedingte Einflisse geschadigt wird.

,Die (...) Stauung der Trays mit den Konservenglasern und der Palette mit Fischkonserven
barg die Gefahr, dass durch die vorhandene Staullcken innerhalb der Stapelung und die
vorhandene Abtreppung nach hinten Bewegungsspielraume vorhanden waren, die bei
entsprechenden Transportbewegungen, mit denen insbesondere auf dem Seetransport
gerechnet werden musste (Rollbewegungen), aber auch bei Kurvenfahrten des Lkw, zu
einer Verschiebung von Ladungsteilen fuhren konnte. Aufgrund der Stauweise erfolgte
keine Entkopplung des Druckes bei seitlicher Krafteinwirkung/Gewichtsverlagerungen, wie



sie bei Kurvenfahren oder Rollbewegungen des Schiffes auftreten kdnnen®, schrieb das
Gericht dem Klager ins Stammbuch und wies seine Klage ab.

Praxishinweis: Die Stappelung von Papptrays, die an der Seite mit offener Folie
versehen sind, ist nicht beférderungssicher! Um Arger im Nachhinein zu vermeiden den
Absender darauf hinweisen, dass er die Ware anders verpacken muss. Bei fehlender
Einsicht des Absenders den Vorgang sauber dokumentieren. Tolle Infos zur
Ladungssicherheit finden sich auch in den Lasi-Checks unter
http://www.lasiportal.de/service/aktuelle-nachrichten/ladungssicherung-richtig-
anwenden.php

Das OLG Koln hat im letzten Jahr zudem eine Entscheidung getroffen, die Frachtfuhrer
und Spediteure aufhorchen lasst (OLG Kdln vom 05.09.2014, Az.: 3 U 15/14) und Anlass
gibt, Ihre an die Fahrer auszusprechenden Weisungen bei Anfahrten von
Warenumschlagsplatzen zu Gberprtfen.

Was war geschehen? Eine Kette unglicklicher Umstande: Das nach Saudi-Arabien
abzuliefernde Transportgut (Luftkanonenteile) war vom Fahrer der Spedition im
Umschlaglager entgegen des vorhandenen Hinweisschildes an einer falschen Stelle
abgestellt worden und gelangte Uber den Seeweg dann irrig nach Indien. Ein fur Indien
bestimmtes Gut hingegen reiste ebenfalls Gber See zu den Saudis. Die Verwechslung war
zuvor im Warenumschlaglager der Beklagten nicht aufgefallen, denn an bei beiden
Sendungen fehlte die Markierung (sog. LOT-Nummer). Und weil beide Transportguter
annahernd gleich schwer waren, wurde die Verwechslung von den Mitarbeitern des
Umschlagunternehmens nicht entdeckt, obwohl der Fuhrunternehmer zuvor noch per E-
Mail darum gebeten hatte, die Markierung am Container nachzuholen. Der Fehler hatte
aber entdeckt werden kénnen, wenn Anlieferungsquittung und -schein koch zusatzlich
kontrolliert worden waren, weil die die LOT-Nummer enthielten, denen der Destinationsort
eindeutig zu entnehmen ist. Der Rlcktransport, jeweils Gber den Luftweg, war immens
teuer. Der Regress des Frachtfihrers gegen den Umschlagbetrieb war nicht erfolgreich
[Fall vom Autor aus redaktionellen Griinden leicht modifiziert].

»Es stellt keinen Organisationsmangel dar, dass die LOT-Nummern, welche die
Destination zweifelsfrei erkennen lassen, nicht auf der Ware selbst vermerkt sind.
(...) Es stellt auch keinen Organisationsmangel (des Umschlagbetriebes) dar, dass
die Frachtstiicke weder vor der Ablage in den Lagerhallen noch vor der spateren
Verladung in den Container nochmals auf die Korrektheit der Zuordnung tiberpruft
werden. Solcher Uberpriifung bedarf es nicht, weil bei Eingang der Ware anhand
einer korrekten Markierung und der Papiere eine Zuordnung zu den einzelnen Héfen
zweifelsfrei moglich ist. Vor Verladung in den Container ist eine Verwechslung
dadurch ausgeschlossen, dass zuvor eine raumlich deutlich getrennte
Aufbewahrung der Guter sichergestelit ist (...)“

Praxishinweis: Auch wenn die Entscheidung hier sicher einen Einzelfall abbildet, gibt sie
doch Anlass den Fahrern einzuscharfen, dass die Transportware an der richtigen Stelle
abgestellt werden muss und im Zweifel bei den Mitarbeitern des Umschlagbetriebes
Rucksprache genommen werden muss.
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Veranstaltungshinweis:

Juniorenkreissitzung des LBT am 06. Juli 2015 um 19:00 Uhr im Hotel Zum Storch,
Schlusselfeld — Marktplatz 20 mit Rechtsanwalt und Europajurist (univ.) Christopher
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Haftung von Frachtfuhrern und Spediteuren
Neue Anforderungen! Neue Probleme?!?

Parkplatze jeweils vor der Stadtmauer



